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Rail4Chem Benelux b.v. is ontstaan uit 
de resten van ShortLines dat failliet 
ging in oktober 2004. Voordien reed 
het Duitse moederconcern al sinds 
2002 op bescheiden schaal in ons land. 
Rail4chem Benelux maakt sindsdien een 
gestage groei door waarbij ook ruimte 
is voor ander vervoer dan containers en 
chemische producten. Zo werd omvang-
rijk graanvervoer verworven via het 
samenwerkingsverband European Bulls. 
In 2007 groeide R4C vooral in Belgiď 
met diverse soorten vervoer.

Tractie
Rail4chem Benelux rijdt in Nederland met 

drie typen locomotief. 

De Class 66 komt voor in vier verschillende 

huisstijlen: de PB01, PB02, PB05, PB17 en 

66020. De al eerder in Belgiď toegelaten 

PB 01, 02 & 017 waren door het 

groeiende vervoer in Belgiď veel minder 

in Nederland te zien. In december werd 

loc 66 020 omgenummerd in 6602 bij 

zijn toelating in Belgiď; blijkbaar passen 

daar geen locnummers van vijf posities in 

de systemen. Op 9 november werd een 

nieuwe Class 66 geleverd, met voorlopig 

nummer CB 1000, geschikt voor inzet in 

Nederland. Een certificaat met toelating 

ontbrak eind 2007 nog, de loc wordt wel 

ingezet in Duitsland en Belgiď.

Het jaar 2007 kende een komen en gaan 

van de locs type G2000. Alle locs gingen 

voor inbouw van ETCS naar fabrikant 

Vossloh in Kiel. Om geen loctekort te 

hebben, stelde fabrikant Vossloh onder 

andere vanaf mei ex R4C loc 2001 ter 

beschikking. De 2001 was in augustus 

2005 beschadigd door een motorbrand 

en heeft lang op herstel moeten wachten. 

Verder waren er twee soortgelijke locs 

(met smalle cabine) actief, getooid in 

de standaardkleuren van de fabrikant: 

blauw / zilvergrijs. De 2000 keerde eind 

juli terug naar Vossloh, de soortgelijke 

loc 1001326 verdween half november uit 

ons land. Beide waren lastig herkenbaar, 

het logo en bescheiden locnummer waren 

achter een cabineraam zichtbaar. 

De 2002 keerde in januari terug in dienst 

na herstel van de in mei 2006 opgelopen 

botsschade in Amsterdam Houtrakpolder. 

De 2005 vertrok eind mei voor herstel van 

motorschade naar de Vossloh-vestiging in 

Moers en keerde begin oktober terug.

Van de locs type Vossloh G1206 keerde 

de 1203 eind april terug in dienst na 

een botsing met een reizigerstrein op 5 

september 2006 in Amersfoort. Tot die 

tijd vulde oudgediende R4C 1202 als 

invalkracht de leemte op. De 1201 die 

in oktober 2006 naar Tilburg ging voor 

inbouw van ETCS bleef geheel 2007 ter 

beschikking van Vossloh voor beproeving 

ETCS.

Bij extra vervoer waren soms elektrische 

locomotieven van de Duitse tak van R4C 

in Venlo te zien.

Diensten

Begin januari raakte R4C de 

containertreinen Maasvlakte-Blerick 

kwijt aan Veolia Cargo. Vervolgens reed 

de containertrein naar Hamburg voor 

Rail4Chem 1001326 met een NYK-shuttle uit Maasvlakte passeert op 29 april 2007 de Vaartsche Rijn in Utrecht met links de 
Jeremiebrug uit 1912. Foto: Roland Korving 



3

het laatst op 23 januari, deze werd ook 

overgenomen door Veolia Cargo. De 

zogenoemde NYK-shuttles, rijdend voor 

containerrederij NYK van de Amsterdamse 

Houtrakpolder naar Rheinhausen lopen 

goed. In februari werd het model 

uitgebreid met een eenmaal per week 

rijdende shuttle naar Lovisice, nabij 

Praag in Tsjechiď en een tweemaal per 

week rijdende trein van de Maasvlakte 

naar Duisburg. 

Er vervielen treinen door een bescheiden 

sanering. De shuttle naar Mannheim werd 

afgestoten en vanaf 16 juli gereden door 

Railion in opdracht van Hupac. Ongeveer 

tegelijkertijd werden de treinen tussen 

de RSC Waalhaven en Europoort (P&O) 

respectievelijk naar de Maasvlakte 

overgenomen door RRF. 

De shuttle naar Schkopau reed in 2007 

in een onregelmatig patroon. Halverwege 

december werden een aantal van deze 

treinen als proef gereden door ITL. Een 

identieke trein naar Gablingen met veel 

oranje UBC/IBC en blauwe IFF containers 

bleef wel in eigen handen. 

De diensten naar Duisburg en Brescia 

kenden dit jaar geen wijzigingen. De trein 

naar Brescia haakt nog steeds wagens aan 

die beladen worden op de kleine Hupac 

terminal te Ede.

Vanaf 30 augustus rijdt R4C een 

wekelijkse transittrein door Nederland. 

Hij gaat van BASF in de Antwerpse 

haven via Roosendaal en Bad Bentheim 

naar Rehden (D). Voor de laatste zeven 

kilometers tussen Diepholz en Rehden 

wordt een locje type KĚf III van de MWB 

(Mittelweserbahn) ingezet. De lading van 

de trein bestaat vooral uit tankcontainers 

van Hoyer. De meeste Nederlandse 

kilometers worden in het donker gereden.

In het graanvervoer bleef R4C heer en 

meester alhoewel wegens slechte oogsten 

in Tsjechiď en Hongarije het aantal 

treinen vanaf september terugliep van 

gemiddeld veertien naar zes per week. De 

lading was aanvankelijk vooral maēs, later 

veelal tarwe uit Hongarije. Een aantal 

treinen met in mindere staat verkerende 

graanwagens werd terug gezonden aan 

de verhuurder. Overigens bleken de 

uitgevoerde sorteeracties vrij zinloos, al 

snel liepen alle soorten wagens weer door 

elkaar heen.

Barneveld krijgt ook nog steeds zijn 

graantreinen in de nachtelijke uren omdat 

Connexxion dan geen reizigerstreinen 

rijdt. R4C brengt de treinen van Europoort 

tot Amersfoort, RRF brengt ze naar 

Barneveld. Graantreinen van en naar 

Amsterdam Westhaven zijn verleden tijd.

Geregeld worden met de graantreinen 

ketelwagens mee gegeven die bij Koole 

in Pernis zijn beladen met sojaolie. Bij 

grotere hoeveelheden wordt een extra 

bloktrein gereden.

Onveranderd in 2007 bleef het vervoer 

van ketelwagens met fenol en butadieen 

afkomstig van DSM/Sabic in Geleen 

via Venlo met bestemmingen als Marl, 

Gladbeck en Dormagen. Ook rijden er 

wagens met fenol naar Lauterbourg (F) 

via de grensovergang Herzogenrath. Te 

Lauterbourg wordt van tractie gewisseld 

en de treinen aan SNCF-Fret overgegeven. 

Het gasvervoer uit Gladbeck naar Sloe 

rijdt eenmaal per week. In de winter rijdt 

het vaker, in de zomer ligt het stil.

Op 25 juli kwam R4C voor het eerst 

met een trein met wagens type Sfnps 

beladen met zogenaamde longrails vanuit 

Oberhausen naar Crailoo. Het vervoer 

verliep succesvol en zou nog een aantal 

malen herhaald worden.

Op 3 mei 2007 passeert bij Spaubeek de uitzonderlijk lange trein 48274 (Lauterborg-Geleen DSM) getrokken door Rail4Chem 1204. Foto: Luc Peulen 




